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Die Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV) wurde von der Betriebsleitung
der ABE eingefiihrt und ist vom 06.09.2022 an giltig. Sie ist von allen
Mitarbeitern der ABE sowie den Mitarbeitern beteiligter EIU und EVU zu
beachten und umzusetzen.

Sie enthilt abweichende und ergdnzende Bestimmungen zu
allgemeingultigen Vorschriften sowie die Beschreibung der Strecke und ihrer
Betriebsstellen.

Aus Griinden der besseren Lesbarkeit wird auf die gleichzeitige Verwendung
der Sprachformen méannlich, weiblich und divers (m/w/d) verzichtet.
Samtliche Dienst- oder Tatigkeitsbezeichnungen gelten gleichermaRen fiir alle
Geschlechter.

In Kraft gesetzt:

Ankum, den 06.09.2022
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Verteilungsplan

(1) LEA Gesellschaft fir Landeseisenbahnaufsicht mbH, Hannover
Zugleitstelle Ankum
Eisenbahnverkehrsunternehmen

(2) personlich zuzuteilen:
Eisenbahnbetriebsleiter und den Stellvertretern
ortliche Betriebsleiter und Stellvertreter
den Zugleitern und Fahrdienstleitern
den Triebfahrzeugfiihrern des EVU

(3) zugéanglich zu machen:
den Ubrigen Betriebsbediensteten des EIU durch Auslegen in den Dienstraumen

Berichtigungen

Ifd. gultig Berichtigt | Berichtigt
NI ab Bemerkungen am durch

1{06.09.2022|Neuausgabe

Die SbV ist urheberrechtlich geschitzt. Die Vervielfaltigung und Weitergabe
auBBerhalb der gestatteten Infrastrukturnutzung ist ohne Zustimmung der
Betriebsleitung der ABE nicht gestattet.

SbV ABE “A2- (B 1)



Vorbemerkungen

(1) Die Ankum-Bersenbriicker Eisenbahn GmbH (ABE) sind Betreiber von
Schienenwegen im Sinne des § 2 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) i.
d. jeweils glltigen Fassung. Die Strecke ist eine eingleisige Nebenbahn des
offentlichen Verkehrs. Die Spurweite betragt 1435 mm (Regelspur).

(2) Die Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV) der ABE gilt fiir die folgende
Strecke:

(Bersenbriick) - Ahausen - Ankum 5,3 km

Ubergangsbahnhof zur éffentlichen Eisenbahninfrastruktur der DB Netz AG ist
Bersenbruck.

(3) Die zustandige Aufsichtsbehorde ist das Niedersachsische Ministerium fur
Wirtschaft, Arbeit und Verkehr.

(4) Fir die Durchfuhrung des Eisenbahnbetriebs auf der Infrastruktur der ABE
gelten die gesetzlichen, verordnungsrechtlichen Regelungen und das durch
die zustédndige Genehmigungs- bzw. Aufsichtsbehdrde zur Anwendung
angewiesene Regelwerk.

Neben diesen Regelungen sind bei der Betriebsdurchfihrung die nachfolgend
aufgefiihrten Richtlinien und Anweisungen verbindlich anzuwenden:

1. Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO)
vom 8. Mai 1967
in der jeweils gliltigen Fassung

2. Eisenbahn-Signalordnung (ESO)
mit den Signalen der Abschnitte B und C
vom 7. Oktober 1959
in der jeweils giltigen Fassung

3. Fahrdienstvorschrift fiir Nichtbundeseigene Eisenbahnen (FV-NE)
Ausgabe 1984, Fassung 2021

Betriebsunfallvorschrift fur Nichtbundeseigene Eisenbahnen
(Buvo-NE)
Ausgabe 2010

4. Dienstanweisung fir Mitarbeiter von Verkehrsunternehmen -
Nichtbundeseigene Eisenbahnen (DMV-NE)
Ausgabe 1999

5. Vorschrift fur die Sicherung der Bahniibergange
der Nichtbundeseigenen Eisenbahnen (BUV-NE)
Ausgabe 2020
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6. Oberbau-Richtlinie fiir Nichtbundeseigene Eisenbahnen (Obri-
NE) Ausgabe 1984

7. Vorschrift fur die Bedienung von Signalanlagen fur Nichtbundeseigene
Eisenbahnen (SIG-VB-NE)
Ausgabe 1992

8. Richtlinie fur die Montage und Instandhaltung von Bahnsignalanlagen
(SIG-RMI)
vom Januar 2001

9. Ril 458 AuRRergewdhnliche Transporte
vom 15. April 2008

10. VDV-Schrift 361 Eisenbahn-Signal-Anlagen
vom November 2015

11. VDV-Schrift 714 Leitlinien fiur die Beurteilung der Betriebsdiensttaug-
lichkeit in Verkehrsunternehmen
vom Marz 2020

12. VDV-Schrift 754 Richtlinie Uber die Anforderungen an die Beféhigung
von Mitarbeitern im Betriebsdienst bei Nichtbundeseigenen
Eisenbahnen (BMB-NE)
vom August 2016

13. VDV-Schrift 755 Streckenkenntnis-Richtlinie
vom August 2016

14. Unfallverhitungsvorschriften der Berufsgenossenschaft der Straf3en-,
U-Bahnen und Eisenbahnen, insbesondere
DGUV 73 (BGV D 30) Schienenbahnen
vom 1. Oktober 1997
DGUV 78 (BGV D 33) Arbeiten im Bereich von Gleisen
vom 1. August 1999

(5) Die SbV enthalt die vom Eisenbahnbetriebsleiter zusétzlich zu den in (4)
genannten Vorschriften und Anweisungen herausgegebenen Bestimmungen.

(6) Wenn im Folgenden auf den Eisenbahnbetriebsleiter (EBL) oder 6rtlichen
Betriebsleiter (6BL) verwiesen wird, ist immer die vom EIU bestellte Person
gemeint, sofern nicht ausdriicklich auf die Person des EVU Bezug genommen
wird.

(7) Anderungen und Erganzungen der SbV bediirfen der Einfilhrung durch den
Eisenbahnbetriebsleiter und werden durch Berichtigungsblatter bekannt
gegeben.

(8) Alle Betriebsbediensteten mussen die SbV kennen.

(9) Die zusatzlichen betrieblichen Bestimmungen sind innerhalb der Abschnitte in
der Reihenfolge der Paragrafen der Betriebsvorschriften geordnet.
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(10) In der SbV werden erganzend zum ,Verzeichnis der Abkiirzungen" der FV-
NE folgende Abkirzungen verwendet:

ABE
As
Baw
Betra
Bft
BGV
BLZ
DA
EIU
EVU
La

Ril
Vm
M

Ankum-Bersenbriicker Eisenbahn GmbH
Einschlussmeldung

Bedienungsanweisung

Bau- und Betriebsanweisung

Bahnhofsteil

Berufsgenossenschaftliche Vorschrift

Betriebsleitzentrale

Dienstauftrag

Eisenbahn-Infrastrukturunternehmen
Eisenbahn-Verkehrsunternehmen

Verzeichnis der voriibergehenden Langsamfahrstellen mit
besonderer Betriebsregelung und anderen Besonderheiten
Richtlinie

Verlassensmeldung

Zugvollstandigkeitsmeldung

(11) Die von den ABE erganzend aufgestellten Regelungen und Anweisungen durfen
den in (3) und dieser SbV genannten Bestimmungen nicht widersprechen bzw.
eine inhaltliche Abweichung enthalten.

(12) Nicht verbindliche Hinweise und Verweise auf Regeln anderer Eisenbahn-
infrastrukturunternehmen, insbesondere der DB Netz AG sind kursiv gedruckt.
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Bestimmungen zur Anwendung der Signale gem.
Eisenbahn-Signalordnung (ESO)*

Es gelten die Bestimmungen der Eisenbahn-Signalordnung (ESO) in der jeweils
gultigen Fassung. Hierbei werden die Signale der ESO (1959) in der jeweils giltigen
Fassung einschlief3lich der gem. ESO (4) genehmigten Signale mit voriibergehender
Gultigkeit und der gem. ESO (5) erlassenen Anweisungen zur Durchfiihrung der ESO
angewendet

Fiur die Signale der ESO Abschnitt B: Die Signale und Abschnitt C: Kinftig
wegfallende Signale gelten die zwischenzeitlich erlassenen Zusatzbestimmungen im
Rahmen der ESO bzw. mit Genehmigung der zusténdigen Aufsichtsbehtrde mit
Anweisungen zur Durchfiihrung der ESO (gemaf ESO (5)) und die zugelassenen von
der ESO abweichenden Signale mit voribergehender Giiltigkeit (gemaf ESO (4)) mit
dem jeweils guiltigen Stand.

Die SbV enthalt im Teil B Zusatzbestimmungen zur Anwendung der Signale soweit
deren Anwendung in den Bereich der Infrastruktur (ortsfeste Signale und durch
Mitarbeiter des EIU ABE gegebene) fallen bzw. deren Anwendung den EVU bei der
Durchfihrung des Betriebes (z. B. Fihren von Signalen an Fahrzeugen)
vorgeschrieben werden.

zu ESO (7) AB 2.: siehe zu FV-NE § 1 (3) im Teil B

1 Die angewendeten Signale gern. ESO entsprechen in Bedeutung und Aussehen
denen in der Ril 301 der DB Netz AG bzw. der Zusammenstellung der
Bestimmungen der Eisenbahn-Signalordnung 1959 (ESO 1959) des Referats 34
des Eisenbahn-Bundesamts in der dargestellten Form und Anwendung, soweit
sie darin enthalten sind und in dieser SbV keine weiteren besonderen
Regelungen enthalten sind.
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Zugbeeinflussungseinrichtungen
Punktformige Zugbeeinflussung — PZB -

Es werden Anlagen der punktférmigen Zugbeeinflussung (PZB) im Sinne des 8§ 15
EBO und des § 1 (10) SIG-VB-NE in der Dreifrequenzbauform ,Indusi" mit
Gleisschaltmitteln (Gleismagnete) mit den Frequenzen 500 Hz, 1000 Hz und 2000
Hz verwendet. 2

Gleismagnete kénnen an folgenden Signalen® bzw. zur Prifung der ortlich zulassigen
Geschwindigkeit (Geschwindigkeitsprufeinrichtungen) verwendet werden:

- 2000 Hz: an haltzeigenden Haupt- oder Lichtsperrsignalen
an Signal Ne 1 — Trapeztafel
als Priifmagnet (tlw. an Ausfahrgleisen im Bereich von
Abstellanlagen)

- 1000 Hz: an Lichthauptsignalen
an Signal Ne 2 - Vorsignaltafel (standig wirksam)
an Signalen Lf 1, Lf 4, Lf 6 (standig wirksam)
an Signal Bl 0

- 500 Hz: 150 - 200 m vor Hauptsignalen
Die Funktionalitat ,PZB 90" kommt zur Anwendung.

Fihrende Fahrzeuge von Zigen und Sperrfahrten haben, soweit sie damit
ausgerustet sind, die PZB-Einrichtung wirksam einzuschalten.

Bei der Durchfihrung von Rangierfahrten und von Sperrfahrten von
Nebenfahrzeugen in Arbeitsstellung darf die PZB-Einrichtung unwirksam
geschaltet werden.

2 Auf die allgemeinen einschlagigen technischen Systembeschreibungen der PZB-
Bauform ,Indusi" zu Aufbau, Funktion und Anwendung wird ausdriicklich Bezug
genommen. Die Ril 483 Zugbeeinflussungsanlagen bedienen der DB Netz AG
kann sinngemaf angewendet werden.

= Signalbezeichnungen gem. ESO
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Zusatzliche Bestimmungen zur FV-NE

FV-NE - 1. Abschnitt — Allgemeines

zu FV-NE 8§ 1 (2) — Geltungsbereich

Auf der eingleisigen nicht elektrifizierten Nebenstrecke Bersenbrick - Ankum der
ABE ist der Zugleitbetrieb eingefihrt.

Der Zugfiihrer fiihrt mit den Fahrdienstleitern der Ubergangsbahnhéfe (ABE/DB
Netz AG) das Zugmeldeverfahren durch.

Besonderheiten sind in der SbV Teil B und Teil C geregelt.

zu FV-NE § 1 (3) — Abweichungen, Ausnahmen, Sammlung betrieblicher
Vorschriften

Vorubergehende Bestimmungen und Anordnungen werden den
Betriebsbediensteten durch folgende Unterlagen bekannt gegeben:

a) Verzeichnis der voribergehenden Langsamfahrstellen mit
besonderer Betriebsregelung und anderen Besonderheiten (La)

b) Bau- und Betriebsanweisungen (Betra)

Anweisungen flr die Durchfiihrung von Bauarbeiten und des
Eisenbahnbetriebs bei BaumalRnahmen mit Einfluss auf den
Eisenbahnbetrieb.

c) Dienstauftrége Infrastruktur (DA-I)

Betriebliche Regelungen, die Bestimmungen dieser SbV ergénzen,
ersetzen oder voriibergehend &ndern und nicht im Zusammenhang mit
Baumaflnahmen stehen.

d) Lu-Anordnungen (L)

Ld-Anordnungen regeln das Verkehren von au3ergewdhnlichen
Sendungen, die in Bezug auf ihre Fahrzeugumgrenzung oder aufgrund
der Achslast die zulassigen Grenzwerte Uberschreiten.
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Diese Unterlagen werden bei
der Betriebsleitung (Originalsammlung),
der Zugleitung (bis zum Ende der Giltigkeit) und

der Bahnmeisterei (nur Unterlagen nach b) und c) bis zum Ende der
Glltigkeit)

vorgehalten.

Die drtliche Betriebsleitung entscheidet darliber, welche Unterlagen den
Mitarbeitern des EIU persdnlich zugeteilt werden. Der 6BL hat wenigstens einmal
wochentlich die ausgelegten Unterlagen auf Vollstandigkeit und Giltigkeit zu
prufen.

Jeder Betriebsbedienstete des EIU hat bei Dienstantritt die flr seinen
Arbeitsbereich neuen oder geanderten Unterlagen einzusehen.

Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) erhalten die Unterlagen schriftlich oder
fernschriftlich, wobei die Unterlagen nach b) und d) nur Gbergeben werden, wenn
diese fur den Betrieb des jeweiligen EVU erforderlich sind. Fir die Unterrichtung
der Betriebsbediensteten ist die jeweilige Betriebsleitung verantwortlich.

zu FV-NE § 1 (6) — Gemeinschaftsbetrieb

Im Ubergangsbahnhof Bersenbriick zur DB AG gelten die Bestimmungen der DS
408 ,Zige fahren und rangieren” — Fahrdienstvorschrift.

zu FV-NE 8§ 2 (4) — Befahigung der Mitarbeiter im Betriebsdienst

Fir die Ausbildung der Betriebsbediensteten des EIU gelten die Anforderungen
der VDV-Schrift 754 ,Richtlinie Uber die Anforderungen an die Befahigung von
Mitarbeitern der Nichtbundeseigenen Eisenbahnen (BMB-NE)".

Betriebsbedienstete haben, bevor sie selbstéandig Dienst verrichten dirfen, in einer
Verwendungsprufung die erforderlichen Kenntnisse nachzuweisen.

zu FV-NE 8§ 3 (2) — Grenzen der Bahnhofe

Abweichungen sind im Teil C ,Lageskizzen und Besonderheiten der
Betriebsstellen" dieser SbV genannt.
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zu FV-NE § 3 (11) - Zugschlussstellen

Zugschlussstellen sind in der Regel 30m hinter dem Signal Ne 1 (Trapeztafel) oder
Einfahrsignal. Abweichungen sind im Teil C ,Lageskizzen und Besonderheiten der
Betriebsstellen" dieser SbV genannt.

zu FV-NE § 3 (14) — Zugleitstelle, Zugleitstrecke

Die Zugleitstelle befindet sich im Bahnhof Ankum und wird von der Ankum —
Bersenbriicker Eisenbahn (ABE) betrieben.

Dabei ist der Bahnhof Bersenbrick selbst Zugmeldestelle auRerhalb der
Zugleitstrecke.

zu FV-NE 8 3 (15) — Zuglaufstellen, Zuglaufmeldestellen

Siehe Teil C ,Lageskizzen und Besonderheiten der Betriebsstellen".

zu FV-NE § 3 (19) — Triebfahrzeuge

Kleinlokomotiven sind Lokomotiven mit einer Motorleistung bis 175 kW bzw. 240
PS.

zu FV-NE § 4 (3) — Zugnummern

Zuge und Nebenfahrzeuge erhalten Zugnummern nach dem vom 6BL
aufgestellten Zugnummernplan.

zu FV-NE § 5 (1) — Fahrplane

Jede Zug- und Sperrfahrt bedarf grundsétzlich eines schriftlichen Fahrplanes.
Fahrplane werden beim Betriebsleiter der ABE bestellt und vom Betriebsleiter der
ABE herausgegeben.

zu FV-NE 8§ 5 (2) — Arten von Fahrplanen

Als Dienstfahrpléane werden Fahrplananordnungen herausgegeben.
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zu FV-NE 8 5 (7) — Verteilung von Fahrpléanen

Die Zugleitstelle erhalt den Buchfahrplan. Die fur den Jahresfahrplan bestellten
Zuge sind in den Buchfahrplanen der EVU enthalten. Fahrplananordnungen fir
Sonderziige sind kurzfristig nach dem Erstellen durch den Ersteller an die
Zugleitstelle und das EVU zu senden.

Der FDL im Bahnhof Bersenbrick erhalt die Fahrplananordnungen.

zu FV-NE 8 6 (1, 2) — Zugmeldebuch, Belegblatt fur den ZlIr, Meldebuch far
den ZIr

Siehe SbV zu FV-NE § 11 (1).

zu FV-NE § 6 (3) — Fernsprechbuch

Fernsprechbicher nach Muster ABE (Vordruck siehe Teil D Anlage 4) werden von
Sicherungsposten geflihrt.

Im Fernsprechbuch sind durch Sicherungsposten, Sperrberechtigte und
Aufsichtsfihrende auf Baustellen alle Gleissperrungen und Freigaben sowie alle
betriebsdienstlichen Gesprache einzutragen.

zu FV-NE § 6 (4) - Aufbewahrungsfrist

Alle abgeschlossenen und ungtltigen fahrdienstlichen Unterlagen werden
abweichend bis zum Ablauf des Ubernéachsten Kalenderjahres aufbewahrt.
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FV-NE — 2. Abschnitt — Fahrdienst auf den Betriebsstellen

zu FV-NE § 7 (1) — Leiter der Dienststelle

Leiter des Fahrdienstes ist der 6BL bzw. sein Vertreter.

zu FV-NE § 7 (2) — Fahrdienstleiter, Zugleiter, Ortlicher Betriebsbediensteter

Die Betriebsleitzentrale befindet sich bei der Ankum — Bersenbriicker Eisenbahn
(ABE) in Ankum und ist dabei Sitz des Zugleiters. Der Zugleiter regelt den Zuglauf
auf der Zugleitstrecke.

Besondere oOrtliche Betriebsbedienstete werden nur in auf3ergewdéhnlichen
Situationen eingesetzt.

Besonderheiten enthalt Teil C ,Lageskizzen und Besonderheiten der
Betriebsstellen".

zu FV-NE § 7 (5) — Sichern der Reisenden

Wo Reisende Gleise Uberschreiten miissen, werden sie durch Warntafeln oder
Reisendensicherungsanlagen ortlich gewarnt.

zu FV-NE § 8 (2) — Verstandigungsformen

Betriebliche Meldungen werden per Telefon abgegeben. Dafir ist ausschlie3lich
die Rufnummer 05462/961162 des Zugleiters zu verwenden. Zu den betrieblichen
Meldungen zahlen zum Beispiel Streckensperrungen und Unfallmeldungen, sowie
Zugmeldungen (z.B. alle Zugmeldungen mit den Fahrdienstleitern der
Ubergangsbahnhéfe) und Zuglaufmeldungen.

zu FV-NE 8 9 (1) - Schriftliche Weisungen fur Zuge, Ausfertigungen

Die Befehle werden abweichend mit einer romischen Zahl fir den Monat und einer
durch Schragstrich getrennten mit 1 beginnenden fortlaufenden Nummerierung
versehen (z.B. X/21).
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zu FV-NE 8§ 9 (2) - Befehlsaush&andigung

Beim Einsatz von Vorspann- oder Schiebelokomotiven erhalt der Tf des fuhrenden
Tfz den Befehl. Er verstandigt den Tf des anderen Tfz vom Inhalt des Befehls.

zu FV-NE § 10 (2) — Abgabe der Meldungen

Zuglaufmeldungen durfen wahrend der Fahrt bei einwandfreier Verstéandigung
abgegeben werden, sofern die Voraussetzungen hierfur erfillt sind. Wahrend der
Fahrt durch den Triebfahrzeugfihrer (als Zugfuhrer) jedoch nur, wenn keine
schriftlichen Nachweise zu fiihren sind.

Sind durch den Triebfahrzeugfiihrer (als Zugftihrer) schriftliche Nachweise zu
fuhren, dirfen Zuglaufmeldungen, ausgenommen Verlassensmeldungen nur
abgegeben werden, wenn die Zugeinheit halt.

zu FV-NE 8 10 (3) — Art der Zugmeldungen

Erforderlichenfalls kann ergdnzend zu den Zuglaufmeldungen gem. FV-NE eine
Einschlussmeldung, abgekurzt ,As", angeordnet werden, die fur das EinschlieRen
von Fahrzeugen in Nebengleisen angewendet wird.

Die Einschlussmeldung lautet: ,Zug .../ Rangierabteilung in ... abgestellt."
Voraussetzung fir die Abgabe der Einschlussmeldung ist, dass:

o] eine Zug- oder Rangierfahrt in einem Nebengleis eingeschlossen wurde,
o] die Hauptgleise frei von Fahrzeugen sind,
o] die Weichen und Flankenschutzeinrichtungen des Hauptgleises in

Grundstellung verschlossen sind und der Zugfuhrerschlissel sich beim
Zugpersonal befindet.

Der Einschlussmeldung muss immer eine Ankunftsmeldung vorausgegangen sein.
Die Fdl der Ubergangsbahnhife melden die Ziige dem Zugleiter ab.

Das Abmelden darf mit dem Anbieten oder der Riickmeldung verbunden werden.
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zu FV-NE § 10 (4, 5) — Zuglaufmeldungen

Bei der Fahranfrage, Fahrerlaubnis und Verlassensmeldung darf auf die Angabe
der Uhrzeit verzichtet werden.

Ankunft- und Verlassensmeldungen durfen auch von anderen
Betriebsbediensteten abgegeben werden. Bei Abgabe der Ankunftsmeldung muss
sichergestellt sein, dass der Zug nicht verandert worden ist.

Der Zugfiihrer braucht zur Abgabe der Ankunftsmeldung die Feststellungen, dass
das Einfahrsignal auf Halt gestellt ist und dass die Meldelampe des Ersatzsignals
wieder erloschen ist, nicht treffen.

zu FV-NE § 10 (6) — Abmelden

Der Zugleiter meldet die Ziige den benachbarten Zugmeldestellen von der letzten
Zugmeldestelle/Zuglaufmeldestelle ab. Der Wortlaut lautet:

,Zug (Nummer) in (Name der Zuglaufmeldestelle) voraussichtlich ab (Minute der
voraussichtlichen Ab- oder Durchfahrtszeit)."

zu FV-NE 8§ 10 (9) — Zugmeldungen tber die Zugleitstrecke hinaus

Der Zugleiter muss evtl. notwendige Weisungen und Befehle dem Zugfuhrer erteilt
haben, bevor das Zugmeldeverfahren mit dem benachbarten Fahrdienstleiter
durchgefuhrt wird und diesem beim Anbieten des Zuges solange mit ,Nein,
warten!" antworten.

Auf die Angabe bis zu welcher Betriebsstelle ein Zug fahren darf, wird bei der
Annahme verzichtet. Die Fahrerlaubnis wird in jedem Fall vom Zugleiter erteilt.

zu FV-NE 8§ 11 (1) — Fuhren von Zugmeldebuch, Belegblatt und Meldebuch
Der Zugleiter fiihrt das ,Meldebuch fiir den Zugleiter" nach Anlage 7 FV-NE.

Die Einschlussmeldung ist jeweils im ,Belegblatt fur den Zugleiter" bzw. im
-Meldebuch fir den Zugleiter" bei der entsprechenden Zuglaufstelle einzutragen:
As (Uhrzeit)

Auf schriftiche Nachweise wird auf unbesetzten Zuglaufstellen verzichtet.

SbV ABE -B7- (B 1)



zu FV-NE § 12 (3) — Fahren im Sichtabstand
Das Fahren im Sichtabstand ist flr Zugfahrten unzuléssig.

Wurde vor Abfahrt eines Zuges vor der Zugspitze rangiert — ausgenommen nur
mit dem Triebfahrzeug, das sich an der Spitze des Zuges befindet — muss
sichergestellt sein, dass keine Fahrzeuge zuriickgelassen wurden.

zu FV-NE § 12 (4) — Zugsicherungssystem

Fihrende Triebfahrzeuge von Ziigen und Sperrfahrten missen mit einer
punktférmigen Zugbeeinflussung nach dem System ,PZB 90“ ausgeriistet sein.

zu FV-NE § 14 (1) — Prufung des Fahrwegs

Die Prifung des Fahrwegs erfolgt durch Hinsehen.

zu FV-NE § 14 (2) — Ubertragung der Fahrwegprifung

Der ortliche Betriebsleiter darf erforderlichenfalls andere Betriebsbedienstete zur
Fahrwegprifung heranziehen. Er entscheidet von Fall zu Fall, welche
Weichenabschnitte zu prifen sind.

zu FV-NE § 14 (5) — Kennzeichnung besetzter Einfahrgleise

Ist ein Einfahrgleis besetzt oder aus sonstigen Griinden nicht in der ganzen Lange
befahrbar, ist es durch Signal Sh 2 zu sichern.

zu FV-NE § 15 (3) — Grundstellung der Weichen, Gleissperren und
Sperrsignale

Ortsbediente Weichen im Hauptgleis und ortsbediente Weichen und Gleissperren,
die dem Flankenschutz dienen, sind schlisselabhangig in Grundstellung
verschlossen.
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zu FV-NE 8§ 15 (10) - Aufbewahrung der Schlissel

Fir die unbesetzten Bahnhofe werden Zugfuhrerschlisselbunde vorgehalten, an
denen sich die fur die Bedienung der Betriebsstellen notwendigen Schlissel
befinden. Die Zugfuhrerschlisselbunde werden im Bahnhof Ankum aufbewabhrt.

Uber Ausgabe und Riickgabe wird ein Schlisselbuch nach Anlage 3 dieser SbV
gefiihrt. Uber die Fiihrung gibt die Anleitung auf dem Umschlag Aufschluss.

EVU kdnnen gegen Unterschrift von der Betriebsleitung eigene Zugfiihrer-
schlisselbunde zugewiesen bekommen. Diese haben in eigener Zustéandigkeit
Regelungen uber die Uberwachung der Vollstandigkeit zu treffen. Der
Betriebsleitung des EIU ABE haben die Betriebsleitungen der EVU auf Verlangen
die Vollstandigkeit nachzuweisen.

Nebenfahrzeugfihrer sind wie Zugfuhrer auszuriisten und zu behandeln.

Mitarbeiter der Bahn- und Signalunterhaltung sind mit eigenen Schliisseln
ausgerustet. Vor dem Gebrauch ist in jedem Einzelfall die Zustimmung des
Zugleiters einzuholen.

Die Abgabe von Schlisselbunden bzw. Einzelschlisseln an im Auftrag des EIU
ABE tatigen Betriebsbediensteten von Bauunternehmen bedarf der Zustimmung
des EBL.

Der Verlust eines Schlissels ist unverziglich dem 6BL oder dessen Vertreter zu
melden. Fir den EBL ist ein schriftlicher Bericht zu verfassen.

zu FV-NE § 17 (4) — Fahren vor Plan

Reisesonderziige dirfen auf Forderung des EVU vor Plan abfahren.

zu FV-NE 8§ 17 (7) - Bedingungen fur die Zustimmung bzw. Fahrerlaubnis

Eine Zuglaufmeldestelle gilt auch als gerdumt, wenn eine Einschlussmeldung nach
zu FV-NE § 10 (3) vorliegt.

Sind Befehle erforderlich, mussen diese vor Zustimmung zur Abfahrt bzw. vor
Erteilen der Fahrerlaubnis Gbermittelt sein
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zu FV-NE § 17 (8) — Abfahrauftrag

Der Zugftihrer erteilt stets den Abfahrauftrag.

zu FV-NE 8 17 (11) — gestdrte Verstandigung

Bei gestorter Verstandigung dirfen Zige bis zu der Betriebsstelle fahren, bis zu
der eine Fahrerlaubnis vorliegt.

Ein Weiterfahren auf Sicht ist nicht zuléssig.

Ggf. durfen andere Betriebsbedienstete Zuglaufmeldungen Ubermitteln.

zu FV-NE § 18 (1, 3) - Benachrichtigung der Schrankenwarter und
Bahnlibergangsposten

Auf der Infrastruktur der ABE gibt es keine Schrankenwaérter. Ist eine
Postensicherung eines Bl erforderlich, so erfolgt sie durch das Zugpersonal.

zu FV-NE 8 18 (5) - Benachrichtigung der Rotten

Fir Bauarbeiten, Vermessungsarbeiten u. &. im Gleisbereich oder seiner
unmittelbaren Néhe beantragt der zustandige Anlagenverantwortliche mindestens
5 Werktage vor Beginn der Arbeiten eine Betra. Fir regelmafige wiederkehrende
Arbeiten der gleichen Stelle kann auch eine Dauer-Betra beantragt werden.

Sind Gleissperrungen durch den Zugleiter notwendig, sind die Regelungen des §
26 FV-NE zu beachten.

zu FV-NE § 18 (6) - Aufgaben der Streckenwarter
Es ist 1 x jahrlich eine Streckenbegang durchzufihren.

Wurde ein Streckenabschnitt langer als 2 Monat nicht befahren, ist vor der
nachsten Zugfahrt ein Streckenbegang durchzufiihren.
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zu FV-NE § 20 (2) — Kreuzungsbahnhofe
Siehe Teil C ,Lageskizzen und Besonderheiten der Betriebsstellen".
zu FV-NE § 21 (2) — Uberholungen

Siehe Teil C ,Lageskizzen und Besonderheiten der Betriebsstellen”.

zu FV-NE § 25 — Verkehren von Sonderziigen und Ausfall von Ziigen

Die Einlegung von Sonderziigen, der Ausfall von Ziigen sowie
Fahrplandnderungen werden mittels Fahrplananordnungen (Fplo) bekannt
gegeben.

zu FV-NE 8§ 26 (2) — Planmafige Sperrung von Streckengleisen

Fir die Bedienung der Anschlussstellen sowie von Ladestellen der freien Strecke
ist das Gleis der freien Strecke zu sperren.

Die planmaRige Sperrung eines Gleises der freien Strecke fir Bauarbeiten wird
mittels Betra oder in Ausnahmefallen per Dienstauftrag bekannt gegeben.

zu FV-NE § 26 (8) — Sperren von Bahnhofsgleisen oder -weichen

Die Sperrung von Bahnhofsgleisen und -weichen und deren Aufhebung ist im
Streckenmeldebuch einzutragen.

zu FV-NE § 27 (5) — Sperrfahrten, Zustimmung Fahrerlaubnis

Sollen Sperrfahrten in ein aufgrund einer Betra gesperrtes Gleis eingelassen
werden, so hat der ZIr/Zf die Zustimmung des Sperrberechtigten einzuholen.
Dieser gibt ggf. die Bedingungen dafur bekannt.

Ebenso ist zu verfahren, wenn Rangierfahrten in ein Baugleis eingelassen werden
sollen.
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zu FV-NE § 27 (11) — Ortlicher Schutz

Befindet sich nur eine Sperrfahrt im gesperrten Streckenabschnitt, darf auf die
beschriebene Kennzeichnung verzichtet werden, wenn die Zugsignale gefuihrt
werden.

zu FV-NE 8§ 27 (12) — Anschlussstellen und Ladestellen der freien Strecke
und (14) — Abstellen von Fahrzeugen auf freier Strecke

Anschlussstellen und Ladestellen der freien Strecke werden als Sperrfahrt bedient.
Naheres enthalt Teil C ,Lageskizzen und Besonderheiten der Betriebsstellen".

Auf der freien Strecke durfen keine Fahrzeuge abgestellt werden, wenn dieses
nicht durch die SbV oder besondere Sicherungsanweisungen des 6BL zugelassen
ist.

zu FV-NE 8 30 (3) — Fahrdienstliche Behandlung der Nebenfahrzeuge

Nebenfahrzeuge mit einer Radsatzlast von mindestens 3,5 t und einer
Hochstgeschwindigkeit von mindestens 20 km/h dirfen wie Ziige behandelt
werden. Alle Ubrigen Nebenfahrzeuge einschlieflich aller Zweiwegefahrzeuge sind
nicht geeignete Nebenfahrzeuge.

zu FV-NE 8§ 30 (5) — Sonderregelungen fur Nebenfahrzeuge

Fir den Betrieb von Nebenfahrzeugen muss ebenfalls eine Fahrplananordnung
vorliegen.

zu FV-NE 8§ 30 (7) — Nachfahren von Nebenfahrzeugen nach Zugen

Das Nachfahren von Nebenfahrzeugen ist nicht zugelassen.
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FV-NE — 3. Abschnitt — Zugfahrdienst

zu FV-NE 8 31 (2) - Streckenkenntnis

Zum erstmaligen Erwerb der Streckenkenntnis sind 3 Belehrungsfahrten je
Richtung durchzufiihren. Mindestens eine Fahrt pro Richtung soll bei Dunkelheit
erfolgen. Erforderlichenfalls sollen die Bediensteten weitere Belehrungsfahrten
nach eigenem Ermessen durchfihren.

Die Streckenkenntnis ist unter Anlage eines Nachweises liber Belehrungsfahrten
von den Bediensteten schriftlich der jeweiligen Betriebsleitung zu erklaren. Die
Betriebsleitung des EIU ABE darf die Unterlagen bei den Betriebsleitungen der
EVU auf Verlangen einsehen.

Die Triebfahrzeug- und Zugfihrer haben die Streckenkenntnis selbststandig zu
Uberwachen. Als Nachweis dienen die Fahrtberichte.

Das Fahren ohne Streckenkenntnis ist im Regelbetrieb unzuléssig.

Muss bei Unféllen und Betriebsstérungen ein nicht streckenkundiger
Triebfahrzeugfuhrer fahren und kann kein Lotse beigestellt werden, so darf dieser
nicht ohne Zustimmung des 6BL oder dessen Vertreter fahren. In diesem Fall hat
der Triebfahrzeugfuhrer seine Fahrweise den Strecken- und Sichtverhéaltnissen
anzupassen und darf nur mit einer Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h fahren.

zu FV-NE § 31 (9) — Mitfahren auf dem Triebfahrzeug

Betriebsfremde und nicht zum Dienst eingeteilte Personale durfen sich nicht ohne
Zustimmung der Betriebsleitung auf Lokomotiven oder abgeteilten Fihrerraumen
aufhalten.

zu FV-NE 8§ 32 (1) — L&nge der Zige

Die max. Zuglange ist abhéangig vom zu bedienenden Anschlussgleis bzw. von der
Nutzlange der Gleise des Bahnhofs, in dem ein Zug umgesetzt oder neu gebildet
werden muss.

Die jeweilige maximale Zuglénge wird im Fahrplan festgelegt. Die Nutzlangen der
jeweiligen Betriebsstellen sind dem Teil C ,Lageskizzen und Besonderheiten der
Betriebsstellen" zu entnehmen.

Reisezlge durfen langer als die bestehenden Bahnsteige sein. Das
Zugbegleitpersonal hat in diesen Fallen dafiir Sorge zu tragen, dass nur Ein- und
Ausstiege benutzt werden, die sich am Bahnsteig befinden.
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Eine einméannige Besetzung ist in diesen Fallen nur bei kurzen Triebwagen bis zu
einer LUP von 30 m zul&ssig.

zu FV-NE 8§ 32 (5) — Wagen durch Ladung oder Steifkupplung verbunden

Wagen, die ausschlief3lich tber ihre Ladung verbunden sind, dirfen nicht
verkehren.

zu FV-NE § 32 (7) — Wagen mit auBergewdhnlichen Sendungen

Statt der FV-NE Anlage 17 wird die Richtlinie 458 ,Aulergewohnliche Transporte”
der Deutschen Bahn AG angewandt.

zu FV-NE 8§ 32 (8) — Einschrankungen in der Zulassung von Wagen

Siehe Teil C ,Lageskizzen und Besonderheiten der Betriebsstellen”.

zu FV-NE 8 35 (2) — Zuléassigkeit des Nachschiebens

Das Nachschieben ist nur zulassig, wenn das nachschiebende Triebfahrzeug mit
dem Zug gekuppelt ist. Es ist mit minimalen Radien nach Obri-NE zu rechnen.
Weitere Festlegungen treffen die EVU.

zu FV-NE § 36 (2) — Wagenliste, Fahrtbericht

Auch fur Nebenfahrzeuge ist eine Wagenliste und ein Fahrtbericht zu fihren. Die
Regelung SbV zu FV- NE § 37 (2) und § 38 (1) sind zu beachten.

zu FV-NE § 37 (2) — Wagenliste, Fahrtbericht

Es ist eine Wagenliste nach Muster Betriebsregelwerk EVU (BRW) zu fiihren.

zu FV-NE 8§ 38 (1) — Fuhren des Fahrtberichts

Es wird ein Fahrtbericht nach Muster der FV-NE Anlage 19 verwendet.
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zu FV-NE § 38 (3) — Abgabe des Fahrtberichts

Zugfiihrer des EIU ABE geben Fahrtberichte und/oder Tachoscheibe beim 6BL ab.
Die Aufbewahrung erfolgt durch die Dienststellenleitung gem. FV-NE § 6 (4).

Die jeweiligen Betriebsleitungen der EVU erlassen fiir ihre Zugfiihrer gesonderte
Weisungen

zu FV-NE § 41 (1) — Mindestbremshundertstel

Siehe Teil C ,Lageskizzen und Besonderheiten der Betriebsstellen".

zu FV-NE 8 45 — Fahrgeschwindigkeiten

Auf den Strecken der ABE sind folgende Geschwindigkeiten zuléssig:

zulassige
Strecke Geschwindigkeit
Bersenbriick - Ankum 40 km/h

Beschrankungen der Streckenhéchstgeschwindigkeit sowie Geschwindigkeits-
beschrankungen innerhalb der Bahnhdfe und Anschlussstellen sind dem
Buchfahrplan bzw. SbV Teil C ,Lageskizzen und Besonderheiten der
Betriebsstellen” zu entnehmen.

Standige Langsamfahrstellen an Bahniibergangen sind in SbV Teil D ,Ortlichkeiten
—Bahnuibergange" aufgefuhrt. Sie sind mit den Signalen Lf 4 und Lf 5 oder Lf 6
und Lf 7 signalisiert und im Buchfahrplan enthalten.

Vorlbergehende Langsamfahrstellen werden mittels La bekannt gegeben und sind
mit den Signalen Lf 1, Lf 2 und Lf 3 zu signalisieren. Miissen Langsamfahrstellen
kurzfristig eingerichtet werden, sind die Zige durch Befehl bis zur Bekanntgabe
mittels La zu verstandigen.

zu FV-NE 8§ 46 (3) Halt am Bahnsteig

Fallt bei Dunkelheit die Bahnsteigbeleuchtung ganz oder zum berwiegenden Teil
aus, so hat der Zf eines haltenden Reisezuges den Aufenthalt so lange zu
verlangern, bis er erkennt, dass die ausgestiegenen Reisenden den Bahnsteig
verlassen haben.
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zu FV-NE 8§ 47 (7) — Stehenlassen eines Zugteiles

Die Anzahl der anzuziehenden Hand- oder Feststellbremsen ergibt sich aus FV-
NE Anhang lll. Die maRgebende Neigung ist dem Teil C ,Lageskizzen und
Besonderheiten der Betriebsstellen” zu entnehmen.

zu FV-NE § 48 (8) - Bahnibergang mit Blinklicht- oder Lichtzeichenanlage

Eine Sicherung nach FV-NE § 44 (8) ist nicht erforderlich, bei Anlagen mit Signal
Bl 2 (Rautentafel), wenn der Zug an einem Bahnsteig gehalten hat und zwischen
Zug und dem Bahniibergang ein Uberwachungssignal oder
Uberwachungssignalwiederholer Signal Bii 1 zeigt.

Weitere Einzelheiten enthalt Teil C ,Lageskizzen und Besonderheiten der
Betriebsstellen" und Teil D ,Ortlichkeiten — Bahniibergange".

zu FV-NE § 48 (9) - Schienenbriiche

Zur Beurteilung von Schienenbriichen und den daraus erforderlichen MaRnahmen
gilt die AzObri 37 — Malinahmen bei Schienenbrichen.
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FV-NE —4. Abschnitt — Rangierdienst

zu FV-NE § 51 (13) — Ortliche Besonderheiten

Die ortlichen Besonderheiten beim Rangieren sind im Teil C ,Lageskizzen und
Besonderheiten der Betriebsstellen" enthalten.

zu FV-NE 8§ 52 ff. — Weichenwarter

Weichenwarter ist der jeweils zustandige ortliche Betriebsbedienstete. Auf
unbesetzten Betriebsstellen werden die Aufgaben des Weichenwarters vom
Zugpersonal tbernommen.

zu FV-NE 8 53 (2) — Geschwindigkeit

Die Geschwindigkeit beim Rangieren betragt maximal 25 km/h.
Geschwindigkeitsbeschrankungen sind SbV Teil C ,Lageskizzen und
Besonderheiten der Betriebsstellen" zu entnehmen.

zu FV-NE § 53 (5) — Rangieren im Gefalle

Die Betriebsstellen mit mehr als 2,5 %o Gefélle oder an die ein solches Gefélle
anschlief3t sind in der SbV Teil C ,Lageskizzen und Besonderheiten der
Betriebsstellen" bekannt gegeben.

Abgestellte Fahrzeuge sind durch Handbremsen oder Hemmschuhe festzulegen.

zu FV-NE 8§ 53 (10) — Verschieben ohne Rangierpersonal

Wo und in welcher Form das Verschieben von Wagen ohne Rangierpersonal
zuldssig ist, ist der SbV Teil C ,Lageskizzen und Besonderheiten der
Betriebsstellen" zu entnehmen.

zu FV-NE 8§ 53 (11) — Rangieren mit Seil und Kette

Das Rangieren mit Seil und Kette ist in allen Gleisen verboten.
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zu FV-NE 8 53 (12) — Verschieben mit Rangierhilfsmitteln und
Rangieranlagen

Einzelheiten sind der SbV Teil C ,Lageskizzen und Besonderheiten der
Betriebsstellen" zu entnehmen.

zu FV-NE 8§ 53 (13) — Verschieben durch Menschen, Tiere und
stralBenfahrbare Gerate, Kraftfahrzeuge

Einzelheiten sind der SbV Teil C ,Lageskizzen und Besonderheiten der
Betriebsstellen" zu entnehmen.

zu FV-NE § 53 (14) — Mithilfe von Bahnfremden

Bahnfremde dirfen nicht zum Rangieren von Wagen eingesetzt werden.

zu FV-NE 8§ 54 (6¢c) — Signale - Vorbeifahrt

Die Zustimmung zur Vorbeifahrt an einem haltzeigenden Haupt- oder Sperrsignal
darf mit der Zustimmung zur Rangierfahrt verbunden werden.

zu FV-NE § 55 (1, 2) — Befahren von Bahniibergéangen und Ubergéangen fur
Reisende

Das Rangieren (iber nicht technisch gesicherte Bahniibergange und Ubergéange fiir
Reisende hat mit grof3ter Vorsicht zu erfolgen.

Vor dem Befahren des BU bzw. Ubergangs ist Achtungssignal Zp 1 zu geben. Der
BU darf nur befahren werden, wenn der Betriebsbedienstete auf der Spitze der
Rangierabteilung zweifelsfrei feststellen kann, dass keine Gefahr besteht. Ist diese
Feststellung nicht méglich, so ist der BU durch Posten gem. FV-NE Anlage 13 (17)
zu sichern.

In jedem Fall ist der BU bzw. Ubergang schnellstens zu raumen. Nicht technisch
gesicherte Bahniibergénge, die nicht beidseitig gut beleuchtet sind, diirfen bei
Dunkelheit und unsichtigem Wetter nicht durch haltende Rangierabteilungen
besetzt werden.
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zu FV-NE 8§ 56 (1) — Ablauf- und AbstoRverbot fur bestimmte Gleise

Das AbstoRBen und Ablaufenlassen ist auf allen Betriebsstellen unzulassig.

zu FV-NE § 58 (2) — Festlegen, Festlegemittel

Nicht benutzte Hemmschuhe und Radvorleger sind mitzunehmen, sie dirfen nicht
unbeaufsichtigt auf den Betriebsstellen verbleiben.

zu FV-NE 8§ 58 (3) — Abstellen und Festlegen von Fahrzeugen

Abgestellte Fahrzeuge sind in allen Betriebsstellen in allen Gleisen festzulegen.
Neigungen groRer als 2,5 %o sind in der SbV Teil C ,Lageskizzen und
Besonderheiten der Betriebsstellen" aufgefiihrt. Die Anzahl der anzuziehenden
Hand- oder Feststellbremsen ergibt sich aus FV-NE Anhang lIl.

zu FV-NE 8 59 (1) - Benutzen der Hauptgleise
Der ZIr genehmigt das Rangieren mit den Worten:
.Rangieren in ... erlaubt."

Die Rangiererlaubnis ist im ,Meldebuch fir den Zugleiter" bzw. im ,Belegblatt fir
den Zugleiter" zu vermerken.

Das Rangieren ist mit dem Triebfahrzeug aus der vorhergehenden Zugfahrt ohne
Zustimmung des Zugleiters auf allen Bahnhofen erlaubt, solange fur den Zug keine
Ankunftsmeldung gegeben wurde.

Das Rangieren wird beendet durch

- eine Ankunftsmeldung
- eine Einschlussmeldung (siehe zu FV-NE § 10 (3) oder
- eine Fahranfrage

zu FV-NE 8§ 59 (2) — Rangieren uber Rangierhalttafel oder Einfahrweiche
hinaus

Die Erlaubnis fur das Rangieren Uber die Rangierhalttafel oder Einfahrweiche
hinaus wird durch den Tf beim Zugleiter mit folgenden Worten beantragt:
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,Darf in .... Uber die Rangierhalttafel/Einfahrweiche Richtung .... hinaus rangiert
werden?"

Die Erlaubnis erfolgt miindlich durch den Zugleiter, nachdem zuvor der
angrenzende Streckenabschnitt bis zur nachsten Zuglaufstelle gesperrt worden ist.

Der Wortlaut lautet:

,Zug/Sperrf/Rf ...., Rangieren in .... auf Einfahrgleis aus Richtung .... Gber Signal
Ra 10/Einfahrweiche Nr. .... hinaus bis .... Uhr erlaubt.”

Der Zugleiter vermerkt Sperrung und Rangiererlaubnis im ,Meldebuch fir den
Zugleiter" bzw. im ,Belegblatt fir den Zugleiter".

Das Ende des Rangierens Uber die Rangierhalttafel oder Einfahrweiche hinaus ist
dem ZIr/Fdl mit den Worten ,Zug/Sperrf/Rf ...., Rangieren in .... auf Einfahrgleis
aus Richtung .... Uber Signal Ra 10/Einfahrweiche Nr. .... hinaus beendet" zu
melden, sofern nicht die Rangiererlaubnis nach zu FV-NE § 59 (1) zurlickgegeben
wird.

Der Zugleiter vermerkt das Ende des Rangierens Uber Ra 10/Einfahrweiche und
Aufhebung der Sperrung im ,Meldebuch fiir den Zugleiter" bzw. im ,Belegblatt fir
den Zugleiter".

zu FV-NE 8 59 (3) — Gefahrdende Rangierbewegungen

Die Einfahrt in den Bahnhof darf erst nach Beendigung gefahrdender
Rangierbewegungen gestattet werden.

Ist kein Halt vor der Trapeztafel angeordnet, dirfen nach Erteilen der
Fahrerlaubnis keine gefahrdenden Rangierbewegungen durchgefiihrt werden.

Einzelheiten sind der SbV Teil C ,Lageskizzen und Besonderheiten der
Betriebsstellen” zu entnehmen.

zu FV-NE 8§ 60 (1) — Ubergang einer Rangierfahrt in eine Zugfahrt

Die Zugfahrt beginnt an den Ausfahrsignalen oder an der Ausfahrweiche.
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zu FV-NE § 60 (2) — Ubergang Zugfahrt in Rangierfahrt

Zugfahrten dirfen ohne Halt in eine Rangierfahrt ibergehen, wenn die
Zustimmung zur Rangierfahrt vorliegt und die Geschwindigkeit am gewdhnlichen
Halteplatz auf héchstens 10 km/h reduziert wurde. Danach darf wieder mit
zulassiger Rangiergeschwindigkeit gefahren werden.

zu FV-NE § 61 (2) — Auffahren von Weichen, MaBnahmen nach Auffahren

Zur Feststellung des Ordnungsgemafien Zustandes nach dem Auffahren von
Weichen sind der oOrtliche Betriebsleiter sowie die von ihm benannten Personen
befugt.
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Zusatzliche Bestimmungen zum Signalbuch

zu Langsamfahrsignalen

Die Signale werden auf Anordnung des Eisenbahnbetriebsleiters aufgestellt. In
dringenden Fallen durfen die Signale Lf 1, Lf 2 und Lf 3 auch auf Anordnung durch
den Leiter der Bahnmeisterei, seinem Vertreter, dem Bereitschaftshabenden der
Bahnmeisterei oder dem Anlagenverantwortlichen aufgestellt werden. Die
Zustimmung des Eisenbahnbetriebsleiters ist schnellstmdglich nachtraglich
einzuholen.

Langsamfahrsignale brauchen nicht rickstrahlend oder beleuchtet sein. Als
Kennziffer ist abweichend auch ,05" fur 5 km/h zulassig.

zu Signal Lf 1 — Langsamfahrscheibe

Es wird nur das Tageszeichen angewendet.

zu Signal Lf 2 — Anfangscheibe und
zu Signal Lf 3 — Endscheibe

Das Signal Lf 2/Lf 3 ist aufzustellen. Es kann links vom Gleis stehen.

zu Signal Sh 0 — Halt! Fahrverbot

Die als Gleisabschlusssignal verwendeten Sh 0-Signale brauchen nicht
rickstrahlend oder beleuchtet sein.

Gleissperren sind nicht grundsatzlich mit Gleissperrensignalen ausgestattet.

zu Signal Sh 2 - Schutzhalt

Die als Gleisabschlusssignal verwendeten Sh 2-Scheiben brauchen nicht
ruckstrahlend oder beleuchtet sein.
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zu Weichensignalen

Weichensignale brauchen nicht riickstrahlend oder beleuchtet sein.

zu Sighal Wn 7

Gleissperren sind nicht grundséatzlich mit Gleissperrensignalen ausgestattet.

zu Signal Zg 1 - Spitzensignal

Es ist stets das Nachtzeichen zu verwenden.

zu Signal Zg 2 — Schlusssignal

Fur alle Zuge ist die Signalisierung mit einer Tafel oder einem Licht ausreichend,
sofern diese nicht auf Gleise der DB Netz AG lbergehen.

zu Signal Fz 1 — Rangierlokomotivsignal

Es ist grundsatzlich das Nachtzeichen des Signals Zg 1 - Spitzensignal zu flhren.
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zu Signal BU 4 — Pfeiftafel

Das Signal kann durch zwei Zusatzpunkte am Mast oder auf dem Schild ergénzt
sein. Die Punkte bedeuten, dass vor dem Bahniibergang nur ein Signal Bu 4
aufgestellt ist und der Triebfahrzeugfiihrer das Achtungssignal etwa in der Mitte
zwischen Pfeiftafel und Bahniibergang zu wiederholen hat.

Signal Zg 102 — Vereinfachtes Schlusssignal

Tageszeichen: Hinten am letzten Fahrzeug eine runde rote Scheibe mit weiRem
Rand.

N

Fir alle Zuge ist die Signalisierung mit Signal Zg 102 zulassig, sofern diese nicht
auf Gleise der DB Netz AG Ubergehen.
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Zusatzliche Bestimmungen zur Buvo-NE

zu Buvo-NE § 2 (2) — Verhalten der Mitarbeiter

Leiter an der Unfallstelle ist der Notfallmanager, sofern nicht der 6BL oder sein
Vertreter vor Ort sind.

Die Handlungen der Unfallmeldestelle und des Leiters an der Unfallstelle richtet
sich auch nach der ,Betriebsunfallvorschrift der Ankum-Bersenbriicker Eisenbahn
GmbH".

zu Buvo-NE 8§ 3 - Aufbau des Unfallmeldewesens
Unfallmeldestelle ist die Zugleitung der ABE in Ankum.

Zugfuhrer und Rangierbegleiter mussen mit einem Mobiltelefon nach GSM-
Standard ausgeristet sein.

AuRerhalb der Dienstzeiten der Betriebsleitung ist eine Rufbereitschaft
einzurichten. Die Unfallmeldetafeln 1 und 1l sind als Anlagen 6/7 Bestandteil dieser
SbV im Teil E.

zu Buvo-NE § 4 - Erste MaRnahmen und Unfallmeldungen

Bei Ereignissen nach § 1 ist unverzuglich der 6rtliche Betriebsleiter bzw. bei
Abwesenheit sein Vertreter zu verstandigen.

zu Buvo-NE § 8 — Meldungen an andere Stellen — Statistik

Meldungen an die Berufsgenossenschaft, an Versicherungsgesellschaften usw.
werden flr das EIU ABE grundsatzlich durch die Eisenbahnbetriebsleitung
veranlasst.
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Zusatzliche Bestimmungen zur VDV-Schrift 755

zu VDV-Schrift 755 3. — Erwerb der Streckenkenntnis
4. — Erléschen und Wiedererwerb der Streckenkenntnis

Es gelten zusétzlich die Regelungen SbV zu FV-NE § 31 (2).
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Zusatzliche Bestimmungen zu den UW

zu DGUV 78 § 4 (1) — Sicherungsanweisung

Siehe Teil E Anhang 3.

zu DGUV 78 § 4 (2) - Sicherungsanweisung

Entsprechende Regelungen sind in der Betra zu treffen.

zu DGUV 78 § 5 (1) - Sicherungsanweisung

Entsprechende Regelungen sind in der Betra zu treffen.
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Lageskizzen und Besonderheiten der Betriebsstellen

Bersenbriick (HBBR) 0.0  Ahausen Ankum

\ (HAHN) (HANK)
2.1 53
i |
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Zugfuhrerschlissel

Die Gleissperren der Nebengleise sind in der Regel schliisselabhangig von der
jeweiligen Zugangsweiche im Hauptgleis.

Hierbei wird die Gleissperre mit dem Zugfiihrerschlissel aufgeschlossen und
dadurch der Weichenschlissel fur die Zugangsweiche freigegeben.

Bezeichnung

Schliissellochform

Schliisselgruppe

el

C

=]

-
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Strecken- und Bahnhofsgleise mit einer maRgebenden Neigung

In dieser Tabelle sind alle Bahnhofs- und Streckengleise mit einer Neigung von
mehr als 2.5 %o aufgefihrt:

Bezeichnung Maximale Neigung in %o

Streckengleis Bf. Bersenbriick — Bf. Ahausen 10,1
Streckengleis Bf. Ahausen- Bf. Ankum 17,0
Bf. Ankum in Richtung Bf. Ahausen 3,5

SbV ABE -C3- (B 1)



Darstellung der Zugleitstrecke

Kreu-
Zug- 2ug- Reget- zungen
. lauf- kreu- :
Betriebsstelle lauf- staldi e im Aus-
stelle e nahme-
stelle gen fall
Bf Bersenbriick X X
Bf Ahausen X
Bf Ankum X X
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Streckendaten

Bremswegabstand: 300m
Streckenklasse: D
Streckenhéchstgeschwindigkeit: 40 km/h
Mindestbremshundertstel: R/P 48, G 74
Bersenbrick - Ankum
1 2 3 4 5 6 7
Lage (km) o Betriebsstelle [  Ankunft oder ] . Bemerkung
geschwindigkeit Durchfahrt in Gleis
(km/h)
0,0 40 Bersenbriick 0.00
2,1 Ahausen 0.04 1
BU Walsumer Postensicherun,
4,632 Esch g
4,8 20
5,3 Ankum 0.10 1
Ankum - Bersenbrick
1 2 3 4 5 3] 7
Bescﬁrankung Abfahrt .
Héchst- . Einfahrt
Lage (km) R Betriebsstelle |  Ankunft oder ) ) Bemerkung
geschwindigkeit Durchfahrt in Gleis
(km/h)
53 20 Ankum 0.00
4,8 40
Bl Walsumer postensicherun
4,632 Esch ostensicherung
2,1 Ahausen 0.06 1
0,0 Bersenbriick 0.10
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Bf Bersenbrick (HBBR)

1. Allgemein

Der Bahnhof Bersenbriick ist nicht Teil der Infrastruktur der ABE und wird von DB
Netz betrieben. Regelung fiir die Betriebsstelle gibt die DB Netz bekannt.

2. Grenze der Infrastruktur

Die Grenze der Eisenbahninfrastrukturen bildet der in Richtung der Infrastruktur
der ABE liegende SchienenstolR am Ende der Weiche 502.

Die betriebliche Grenze ABE/ DB Netz AG befindet sich am Esig B 555 in km
0,585.

3. Erganzende Anweisungen fir den Zugverkehr

Bei Ausfahrten aus Gleis 2 Richtung Ahausen ist der ET Schalter in km 0,350 zu
bedienen.

Bei Storung des Einschaltkontaktes im Gleis 3 kann dieser auch zur Einschaltung
der BU-Kette verwendet werden.
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Bf Ahausen (HAHN)

1. Besonderheiten fiir den Zugverkehr

Bei Zugfahrten mit langeren Halten in Richtung Bersenbriick ist die technische
Sicherung der BU ,GemeindestraRe Ahausen" in km 1,800 mittels HAT
auszuschalten. Vor Erteilen des Abfahrtauftrages ist HET zu bedienen. Die
HET/HAT befindet sich am Schalthaus.

Bei Zugfahrten mit langeren Halten in Richtung Ankum ist die technische
Sicherung der BU ,Ahauser DorfstralRe" in km 2,212 mittels AT auszuschalten. Vor
Erteilen des Abfahrtauftrages ist ET zu bedienen. Die ET/AT befindet sich am
Bahnsteigende.

Weiche 1 ist voriibergehend ausgebaut. Gleis 2 ist gesperrt. Auf dem gesperrten
Gleis 2 sind Fahrzeuge abgestellt. Die Weiche 2 darf nur tiber den geraden Strang
befahren werden.

Im Bahnhof Ahausen sind keine Zugkreuzungen oder Uberholungen moglich.

2. Besonderheiten fir den Rangierdienst

3. Anweisungen fiir das Bedienen von Anschlussbahnen
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Bf Ankum (HANK)

1. Besonderheiten fiir den Zugverkehr

Zugschlussstelle ist Weiche 1. Zwischen dem Bahnkilometer 4,8 und dem
Streckenende im Bahnhof betragt die Hochstgeschwindigkeit in beiden Richtungen
20 km/h.

2. Besonderheiten fir den Rangierdienst

Die maximale Rangiergeschwindigkeit im Bahnhof Ankum betragt 15 km/h. Vor
Rangierbewegungen auf Betriebsstelle Bf. Ankum ist festzustellen, dass alle zu
bewegenden Eisenbahnfahrzeuge untereinander gekuppelt und geschlaucht sind
sowie die Funktionsfahigkeit der durchgehenden Druckluftbremseinrichtung
hergestellt und Uberpruft ist.

An Eisenbahnfahrzeuge darf erst herangefahren werden, wenn diese festgelegt
sind. Festlegemittel und Handbremsen diirfen erst entfernt oder geldst werden,
wenn die Eisenbahnfahrzeuge gekuppelt und geschlaucht sind.

Im Gleis 101 befindet sich ein Gleistor. Die Nordseite des Gleistors ragt in den
Regellichtraum und ist mit einer schwarz-gelben Warnmarkierung versehen. Die
Rangierseite fiir Fahrten in Gleis 101 ist die Siidseite. Das Gleis 101 darf nur
befahren werden, wenn sich am und hinter dem Gleistor keine Personen befinden.

Das Anschlussgleis Havermann ist gesperrt. Die Weiche 1 darf nur Giber den
geraden Strang befahren werden.

3. Anweisungen fiir das Bedienen von Anschlussbahnen
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Verzeichnis der Bahntbergénge

Bersenbriick — Ahausen

1 2 3 4
in
Nr. | Bahn- Strassenbezeichnung Sicherungsart
km
1| 0,364 KreisstraBe 143, Bersenbriick tg, LZA (DB AG)
2 0,602 Feldweg, Bersenbruck tng, Ubersicht
3| 0,743 Otto-Hahn-StraRe, Bersenbriick tg, EBUTVB-LzH-US
tg, EBUTVB-LzH/FUS
4 | 1,055 Robert-Bosch-Stral3e, Bersenbriick (BUSTRA)
tg, BUES 2000-LzH
5] 1,310 StralRe Im Grunde, Bersenbriick F-US (BUSTRA)
6| 1,798 Gemeindestrafle Ahausen Tg, BUES 2000-L.2US
7| 2,002 FuBweg, Ahausen tng Umlaufsperre
8 | 2,084 FuBweg, Ahausen tng Umlaufsperre
SbV ABE -D1-
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Ahausen - Ankum

1 2 3 4
in
Nr. | Bahn- Strassenbezeichnung Sicherungsart
km
1| 2,212 Ahauser DorfstraRe, Ahausen tg, EBUTVB-LzH-US
2| 2,286 Zufahrt ,Ankumer StraRRe 115" tng, Ubersicht
3| 2,402 Zufahrt ,Ankumer StraRe 116* tng, Ubersicht
4| 2,977 Feldweg, Walsum tng, Ubersicht
5 3,283 Zufahrt ,Gehoft Walsum 19¢ tng, Ubersicht
6| 3,478 Feldweg, Walsum tng, Ubersicht
7 3,665 Zufahrt ,\Walsumer Stralle 14a“ tng, Ubersicht
8| 3,763 Walsumer Stral3e tng, Ubersicht
9| 4,581 Walsumer Esch, Ankum tng, Postensicherung
10 | 4,828 GemeindestralRe, Ankum tng, Ubersicht
SbV ABE -D2-
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Verzeichnis der standigen Langsamfahrstellen an
Bahnibergangen

Zeichenerklarung

1. Das Verzeichnis enthélt die standigen Langsamfahrstellen an Bahnubergéangen.

2. Standige Langsamfahrstellen an Bahniibergéngen, die durch die Ubersicht in
Verbindung mit hérbaren Signalen (Pfeifsignale) gesichert werden, sind mit
den Signalen Lf 4 — Geschwindigkeitstafel — und Lf 5 — Anfangtafel —
gekennzeichnet. Die zulassige Geschwindigkeit ist in der folgenden Ubersicht
in Spalte 4 genannt.

3. Standige Langsamfahrstellen an Bahnubergéangen, die technisch gesichert sind
und deren Annédherungsstrecken far geringere  als die
Streckenhéchstgeschwindigkeit ausgelegt sind, sind mit dem Signal Lf 4 —
Geschwindigkeitstafel — und Lf 5 — Anfangtafel — gekennzeichnet. Die zuléssige
Geschwindigkeit ist in der folgenden Ubersicht in Spalte 5 genannt.
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Verzeichnis der Langsamfahrstellen an BU

Bersenbrick — Ankum

1 2 3 4 5 6
km/h an BU mit i
in Bahn- zwischen und Sicherung durch km/h an BU Bezeichnung
Km Betriebsstelle Ubersicht und mit des B
Betriebsstelle horbaren Signalen technischer
Ankum — Bersenbriick
1 2 3 4 5 6
km/h an BU mit i
in Bahn- zwischen und Sicherung durch km/h an BU Bezeichnung
km Betriebsstelle Ubersicht und mit des Bii
Betriebsstelle horbaren Signalen technischer
SbV ABE -D4- (B1)



Allgemeine Angaben flr technisch gesicherte Bahnibergange

Die Einschrankungen fir den Fahrzeug- und FuBgéngerverkehr an den
technisch gesicherten Bahniibergangen sind auf ein Minimum zu begrenzen.

Beim Halt einer Zugfahrt innerhalb der Einschaltstrecke eines technisch gesicherten
Bahniberganges ist je nach Situation die Anlage durch das Bedienen der
Ausschalttaste auszuschalten. Vor Weiterfahrt ist die Anlage wieder einzuschalten.

Ruckwartige Einschaltungen sind zu vermeiden. Jede Stérung bzw.
UnregelméaRigkeit an technisch gesicherten Bahniibergéngen ist unverziglich
dem Zugleiter zu melden.

Automatik HET Automatische Hilfseinschaltung

Automatisches Einschalten der BU-Sicherung durch Befahren der
Zugeinwirkungsstelle.

Zum automatischen Einschalten fiir die BU - Sicherung gibt es unterschiedliche
Regelungen:

e Bei BU ohne Schild ,Automatik HET" muss mit dem ersten Fahrzeug bis auf die
vor dem BU befindliche Schleife herangefahren werden.

e Wo das Schild ,Automatik HET" aufgestellt ist, muss mit dem ersten Fahrzeug
bis an das Schild herangefahren werden.

AT Ausschalttaste

Durch kurzzeitiges Bedienen wird die BU-Sicherung ausgeschaltet. Die AT dient
zum Ausschalten der BU-Sicherung nach dem Anhalten des Zuges bei
langerem Aufenthalt. Die Anlage wird unverzégert in Grundstellung gebracht.

Bei Ausschaltung der BU-Sicherung durch AT ist darauf zu achten, dass
sich keine Fahrzeuge mehr auf dem BU befinden, da auch bei besetztem
BU die Ausschaltung méglich ist.

ET Einschalttaste
Durch kurzzeitiges Bedienen wird die BU-S"icherung eingeschaltet. Die ET dient
zur Einschaltung der BU-Sicherung. Die BU-Sicherung wird automatisch wieder

ausgeschaltet. Nach Abfahrt des Zuges sind keine weiteren Handlungen
erforderlich.
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FS x Fahrzeugschaltmittel

Schaltmittel, z.B. Schleife zum Schalten der technischen BU-Sicherung

FS 1, FS 2 Einschaltschaltmittel, FS 3 Ausschaltschaltmittel

HET / HAT Hilfsein- und Hilfsausschalttaste

Unmittelbar am BU angeordnete Tasten, die im Stérungsfall auch fir Zugfahrten
verwendet werden. Da es sich um eine Hilfseinschaltung handelt, wird das
Uberwachungssignal in der Regel nicht angeschaltet. (lediglich bei den Lo 1/57 —
Anlagen wird mit Bedienung der HET das Bl 1 angeschaltet.)

Bei Ausschaltung der BU-Sicherqu durch HAT ist darauf zu achten, dass sich
keine Fahrzeuge mehr auf dem BU befinden, da auch bei besetztem BU die
Ausschaltung méglich ist.

RS Rangierschalter

Die BU-Sicherung wird aktiviert, solange sich der Schliissel im geschalteten
Zustand in dem RS befindet. Die Gleisschaltmittel sind unwirksam geschaltet.
Der RS dient zum Einschalten der BU-Sicherung beim Rangieren.

UL Uberwachungslampe

Die bei Tasten und Schaltern angeordneten Uberwachungslampen zeigen das
einwandfreie Arbeiten der StraRensignale bzw. die Unwirksamschaltung der
Schaltmittel an.

US Unwirksamschalter

Schliisselschalter, der ein Gleisschaltmittel unwirksam schaltet. Nach Raumen der
Gleisschaltmittel und Abziehen des Schliissels wird die Grundstellung wieder
herstellt. Der US dient dem Unwirksamschalten von Gleisschaltmitteln, wenn das
Gleisschaltmittel aber nicht der BU befahren werden soll.

UT Unwirksamtaste

Das folgende Gleisschaltmittel wird fur das nachste Befahren unwirksam (Es
erfolgt keine Einschaltung der BU-Sicherung) geschaltet. Die UT dient dem
Unwir!gsamschalten von Gleisschaltmitteln, wenn das Gleisschaltmittel, aber nicht
der BU befahren werden soll.

OS Uberwachungssignal

OSW Uberwachungssignalwiederholer
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Verzeichnis der technisch gesicherten Bahnibergange

Strecke 1: Bersenbriick — Ankum

1 2 3 4 5 7
in Licht- Halb-/ HET/
Bahn- Bauart zeichen Voll- HAT RS Bemerkung
km Gelb/Rot | schranke RT
0,364 X X Fernbedient durch FDL Bersenbriick
0,743 EBUTVB X X X
EBUTVB
1,055 BUSTRA X X X
BUES 2000
1,310 BUSTRA X X X
1,998 | BUES 2000 X X
2,212 EBUTVB X X
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Bedienungsanleitung der technisch gesicherten
Bahntibergénge

BU km 0,364 ,,KreisstraRe 143"

Die Anlage wird durch den Fdl Bersenbriick bedient und ist Hp-abhangig.
BU km 0,743 ,,0tto-Hahn-StraRe

Die Anlage ist nicht mit Grundsteller ausgeristet. Die Einschaltung
erfolgt richtungsabhangig.

Besonderheiten

Eine Einschaltung der Anlage fur Fahrten Richtung Ankum erfolgt nur bei
Zustimmung der Fahrt tiber Signal aus Gleis 3. Sollen ausnahmsweise Fahrten
aus Gleis 2 nach Ankum verkehren, so ist der BU mittels ET einzuschalten.

BU km 1,055 ,,Robert-Bosch-Straike"

Die Anlage ist nicht mit Grundsteller ausgerustet. Die Einschaltung
erfolgt richtungsabhangig.

Besonderheiten

Die Einschaltung erfolgt in Richtung gemeinsam mit dem BU Otto-Hahn-
Strale. Die automatische Wirksamschaltung der Einschaltschleifen erfolgt
nur bei Fahrtbegriff oder bei Ersatzsignal des ASig aus Gleis 3.

BU km 1,310 ,,im Grunde"

Die Anlage ist nicht mit Grundsteller ausgeristet. Die Anlage ist mit Auto -
HET ausgerustet.

BU km 1,798 ,,GemeindestraRe Ahausen"

Die Anlage ist nicht mit Grundsteller ausgeriistet. Die Anlage ist mit Auto -
HET ausgerustet

Beim Befahren der Ausschaltschleife aus Richtung Bersenbriick erfolgt auch
eine Einschaltung des BU 2,212.

Aus Richtung Ankum wird am Einschaltpunkt des BU km 2,212 auch der
BU 1,798 eingeschaltet.
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BU km 2,212 ,,Ahauser DorfstraRe"
Die Anlage ist nicht mit Grundsteller ausgerustet.

Schlisselform HET / HAT ist ,DB 21".

Schliisselform RS ist ein Weichenschlissel.

Die Einschaltung aus Richtung Bersenbriick erfolgt mittels der Ausschaltschleifen
des BU km 1,798.

Aus Richtung Ankum wird am Einschaltpunkt des BU km 2,212 auch der
BU 1,798 eingeschaltet.
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Anlage |

Diese Anlage wird bei der nachsten Berichtigung eingefugt



Anlage Il

Anlage 19
zu §38(1)
(Bahn)
.
Fahrtbericht
(Wom:mag) h (Datum)
Zug Nr
U M U M U M U M U M U M
soll abfahren
ankommen
1| 2 3 4 5 6 7
N Durch- Zug- fDurd|~
v Name fahrene | kilometer fahrene
. o Strecke | Nutz.|Leer-| Name d.es Strecke
Zug | T Triebtahrzeugtahrers von | bis | fahrt | fahrt Zugbegleiters von | bis
RLERLa98L
8 9 10 1 12 13 14 16
=12 =1z
Ankunft Abfahrt <« 218,23
Zug Betitebeaiolen 5o - Achsen- § gg 5 §§ g Betriebliche und verkehriiche
ter-| dter-
Nr Fidher, e IE AR LY § R Bemerkungen
U | M | Mn|[ U| M| Mn t t Sp 13

Anmerkung: *) die aus Spalte 7 des Wagenzettels sich ergebende Summe der Gewichte der Wagen und Triebfahrzeuge.
Summe der B 9

1) die sich aus dem ]



8 9 10 1 12 13 14 15 16
- ] ~ -
Ankunft Abfahrt L 2252 § 3
Zug _ |Achsen- € ;-f s 5‘5 £ E £ | Betriebliche und verkehrliche
Betriebsstellen Spiter- Spiter-| seni | 83 | B S318°z2
Nr Froher- Frher- O O |a®5|spaxio Bemerkungen
U M | Min U M | Min t t Sp 13
Besondere Vorkommen mit Angabe der Zugnummern:
Angeschlossen sind
2 s Unterschrift Geproft
Nr’ .| Befehle Bollnqiu des Zugfahrers
Stick Stock

Ih A rkungen zu den Spalten 13 und 14 siehe Vorderseite.



Anlage lll

Diese Anlage wird bei der nachsten Berichtigung eingefugt



Anlage IV

Diese Anlage wird bei der nachsten Berichtigung eingefiigt



Brickenverzeichnis
Bersenbriick — Ahausen

Briicken und Durchlasse grof3er als 2 Meter

Anlage V

1 2 3 4 5 6
in
Nr. BE;“- |hvr\1/1 Lage / Bezeichnung Sgg:skszn' Baujahr
Ahausen,
1 2,052 | 4,00 Miihlenbachbriicke D 4 (UIC 71) 1995




Anlage VI

Unfallmeldetafel |
Eisenbahninfrastruktur ABE

Strecke Bf. Bersenbriick — Bf. Ankum

Nach einem Unfall im Bahnbetrieb:

Aufgaben des Mitarbeiters

Ruhe bewahren! Uberblick verschaffen!
Unfallmeldestelle verstandigen — Notruf absetzen

Unfallmeldestelle ist der Zugleiter, Rufnummer auf der Fahrplananordnung (Zugleiter,
Notfallmanager)

Gleissperrung veranlassen
Was ist geschehen?

Ort: Gleisnummer / Bezeichnung / Kilometerangabe

Personen verletzt? Wenn maglich Anzahl angeben?

Gefahrliche Stoffe frei geworden (UN-Nr. bzw. Placard-Nr. (Gefahrzettel))?
Die Unfallmeldestelle verstandigt Feuerwehr, Polizei und Rettungskréfte!

Nachbargleise oder StralRe beeintrachtigt?
Unfallstelle sichern!

Erste Hilfe Leisten
Feuer bekdmpfen (Feuerldscher auf Triebfahrzeug)

MaRnahmen (soweit mdglich) vor Eintreffen des Notfallmanagers:
Spuren und Beweisstlicke sichern
Zeugen ermitteln (Anschriften aufschreiben)
Eintreffende Helfer einweisen
Fur Absperrung sorgen
Untersuchenden Stellen Auskunft geben
Ergénzungsmeldung an Unfallmeldestelle

Wenn der Notfallmanager eintrifft, diesen tber die Situation und die ergriffenen
Maflnahmen unterrichten



Unfallmeldetafel Il

Fir die Unfallmeldestelle Eisenbahninfrastruktur ABE

Strecke Bf. Bersenbriick — Bf. Ankum

MaBnabmen und Meldungen
01.

01.

02.

Anlage VII

Meldungan

Gleise sperren

Fremdrettungskrafte verstdndigen

ortliche Rettungsleitstelle

zustandige Feuerwehr
Krankentransporte
zustdndige Rettungsdienste/
arztlicher Bereitschaftsdienst

medizinische Einrichtungen

Polizeinotruf

Landespolizei

Uberpriifung bisher getroffener MaBnahmen

Notfallmanager verstandigen

Zugleiter

Rufnummer auf der
Fahrplanordnung angegeben

Landkreis Osnabriick

Regionalleitstelle Osnabriick
kAGR

Am Schdlerberg 1

49082 Osnabriick

Tel.: (0541) 50030-5112

112
19222

116/ 117

Klinikum Osnabrick GmbH
Am Finkenhiigel 1
D-49076 Osnabriick

+49 541 405 0
110

Polizeiinspektion Osnabriick
Kollegienwall 6- B
D-49074 Osnabriick

Tel.: +49 541 327 51103



03.

04.

05.

Angabe: Freiwerden gefahrlicher Stoffe
UN- oder Placard- Nr.

Grundwassergefahrdung
Aufgleisen/ Einsatz sonstiger Technik erforderlich
Verstandigung weiterer personeller/ technischer Ressourcen

Verstandigung beteiligter EVU/ EIU

trassenbestellendes EVU
Information an anschlieBendes EIU DB Netz AG
Verstandigung weiterer Stellen

Organisation der Betreuung und Ablésung betroffener Mitarbeiter

Anforderung externer technischer Hilfe



